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Fig.1

Vorbild: Elektrische Personenzug-Lokomotive BR 141. Aus der Baureihe E 10 wurde bei der Deutschen Bundesbahn (DB)
die kleinste Ellok der ,Einheitsbaureihe” E 41 entwickelt. Ab 1956 wurden innerhalb von 13 Jahren insgesamt 450 Lok von
verschiedenen deutschen Herstellern an die DB geliefert. Im Laufe der Auslieferungszeit ergaben sich bei den verschiede-
nen Bauserien deutliche Anderungen in Ausflhrung und Farbgebung. Ab 1968 wurden die Lok bei der DB in Baureihe 141
umnumeriert.

Als Bauart Bo’Bo' hat die letzte Ausflihrung der Lok eine Reibungslast von 72 Mp und kann bei einer Dauerlast von 2200 kW
eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h fahren. Die Lok istim leichten Personenzugdienst auf Nebenbahnen, im Nahver-
kehr und im S-Bahn-Bereich von Grofraumgebieten eingesetzt.
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Modéle: Locomotive électrique pourtrains de voyageurs BR 141, Audepartdelaloco E 10, la Deutsche Bundesbann (DB)
développa la plus petite locomotive de la série de type E 41. A partir de 1956, un total de 450 locomotives, réalisées par plu-
sieurs constructeurs de locomotives allemands, furent livrées ala DB. Ces fournitures, étalées sur 13 ans, se firent sous dif-
férentes versions tant en exécutions qu'en peintures. Elle porte le numéro BR 141 a partir de 1968.

De conception Bo'Bo’, laderniere version presente une charge d'adhérence de 72 Mp etpeut, a puissance continue de 2200
kW, tenir une vitesse de 120 km/h. Elle est affectée au traffic voyageurs |&ger, en service secondaire, service regional mais
aussi en service "S-Bahn”, affectation répartie sur les grands réseaux de la DB.

Voorbeeld: Elektrische locomotief voor personentreinen Baureihe 141. De "Einheitsbaureihe® E 41 van de Deutsche
Bundeshahn is voartgekomen uit de Baureihe E 10. Vanaf 1956 tot 1970 hebben verschillende fabrikanten 450 locs van dit
type afgeleverd. In die periode zijn er verschillende veranderingen in techniek en uiterlijk doorgevoerd. Sinds 1968 zijn de
locs van dit type genummerd in de serie 14
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Forebild: Elektriska persontagslokomotiver litt. 141. Av lypen E 10 utvecklades hos Deutsche Bundesbahn (DB) det min-
sta elloket av "enhetstypen® E 41. Fran 1956 levererades inom 13 ar totalt 450 lok frén olika tyska tillverkere till DB. Under
leveranstiden gjordes tydlige andringar i ulfirande och fargatergivning pa do olika sorierna. Fran 1968 fick loket nyttnummer
i litt. 141 hos DB.

Som typ Bo’Bo’ har det sista utférandet av loket en vikt av 72 Mp och kan vid en kontinuerlig effektférbrukning av 2200 kW
koramed enmax. hastighetav 120 km/h. Loket &r insattilatt persontagstrafik pd bibanor, i nartrafik och pa S-banetrafik i sto-
romraden.

Modello: Locomotiva elettrica per treno passeggeri BR 141. Dalla serie E 10 presso la Deutsche Bundesbahn (DB) é stata
sviluppata la pit piccola locomotiva elettrica della "serie unitaria” E 41. A partire dal 1956 nell’arco di 13 anni la DB ha acqui-
stato presso fornitori diversi complessivamente 450 locomotive. Durante tale arco di tempo le diverse serie hanno subito
notevoli modifiche sia nell’esecuzione che nella verniciatura. A partire dal 1968 la DB ha variato la numerazione di questa
locomotiva in serie 141.

Con il tipo Bo’Bo' guesta locomotiva ha, nella sua ultima esecuzione, un carico di attrito di 72 Mp e puo sviluppare con un
carico costante di 2200 kW una velocita massimadi 120 km/h. Lalocomotiva viene impiegata su tratte secondarie, sulle brevi
distanze e per il traffico metropolitano di superficie.



Fig. 2

Kohlenwechsel: Der Motor ist im hinteren Drehgestell der
Lok eingebaut. Drehgestell am Mittelsteg zusammendrtik-
ken und aus FUhrung nach unten herausziehen (Fig. 2).
Ersatz-Kohlen einsetzen.

Die Rader sind zusatzlich mit Haftreifen ausgeristet.

Ersatzkohle: 6519
Ersatzhaftreifen: 544006

Fig. 4

X Dieser Stern bezeichnet die Masse-flihrende "gemein-
same Seite” der Lok (Fig. 4).

Fig.5

Lampenwechsel: Drehgestell aus Halterung nehmen,
Schaltplatine abschrauben, Lampe aus Fassung [dsen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge (Fig. 5 und 6).

Fig. 3

Olen: Gedlt werden Motor und Getriebe nur an den gekenn-
zeichneten Lagerstellen (Fig. 2, 3, 4).
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An der markierten Stelle kann der Schaltmagnet 9426 ein-
gebaut werden (Fig. 4).

Ersatzglihlampe: 6535.
Mit dem Zurlstsatz 6540 1aBt sich auf einfache Weise ein
fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel einbauen.



Fig. 7

Stromzufihrung lber Gleis: Schlitz des Schalters quer  Stromzufiihrung Uber Oberleitung: Schlitz des Schalters
zur Fahrtrichtung stellen (Fig. 7 und 8). l&ngs zur Fahririchtung stellen (Fig. 7 und 9).

Kupplungstausch: 6509

o FLEISCHMANN-
Steckkupplung
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2. Ersatzkupplung in FLEISCHMANN-
Pfeilrichtung einstecken PROFI-

bis Halteklammern

einrasten. Fig. 11 Steckkupplung




Locomotive 4326 - 4327 - 4329

Changing Brushes: The motor is mounted on the rear bogie of this locomotive. Using finger and thumb, press inwardslightly
in the centre of the bogie sides and pull downwards out of the body (fig. 2). Renew the brushes.

The wheels are fitted with traction tyres.

Spare brushes: 6519 Spare traction tyres: 54 4006

Lubrication: The motor and gear-box need only be lightly oiled at the bearing points marked (fig. 2, 3. 4). Only use
FLEISCEMANN oil 6599. Only put a tiny drop in each place ( =» ), otherwise itwill be overoiled. An applicator needle is locatedin
the cap of the oil bottle for your use.

% This star indicafes the so called "common side“ of the loco (fig. 4).

The indicated point can be used for locating the switching magnet 9426 (fig. 4).

Changing Bulbs: Remove the bogie from its seating, unscrew the switch plate, and undo the bulb fromits holder. Re-assem-
ble in reverse order (fig. 5 and 6).

Spare bulbs: 6535

By simply inserting the light unit 6540 the light will change according to the direction of travel.

Current pick-up from the track: The slot on the switch should be set at 90° to the direction of travel (fig. 7 and 8).
Current pick-up from the catenary: The slot on the switch should be set parallel to the direction of travel (fig. 7 and 9).
Exchange couplings: FLEISCHMANN-Clip coupling: 6509 - Clip exchange coupling: 6511 - FLEISCEMANN PROFL-Clip
coupling: 6515 -

1. Pull off in direction of arrow.

2. Insert exchange coupling in direction of arrow until clipped into position (fig. 10 and 11).

Locomotive 4326 - 4327 - 4329

Remplacement des balais: Le moteur est monté dans le bogie arriére de la locomotive. Pincer le centre des cotés dubogie

afin de pouvoir le retirer (fig. 2). Remplacer les balais.

Ces roues sont équipées de bandages.

Balais de rechange: 6519 Bandages de rechange: 54 4006

Graissage: Le moteur et les engrenages doivent &ire huilés uniguement aux endroits indiqués (fig. 2, 3. 4). N'utilisez que

Ihuile recommandée FLEISCHMANN 6599. Une seule goutte par point 3 lubrifier ( = ) afin d’éviter tout exces. L'aiguille montée

dans le bouchon du petit flacon convient parfaitement a cet usage.

* Cette étoile indique le coté "masse” de la locomotive, qui est “commun® aux deux
‘aimant permanent 9426 peut étre monté a I'endroit ind qué (fig. 4).

Remplacement des ampoules: Enlever le bogie de son support, devisser la plaquette de commande et enlever I'ampoule.

Remontage en sens inverse (fig. 5 et 6).

Lampe de rechange: 6535

L'équipement 6540 permet d'installer aisément un éclairage avec inversion automatique suivant le sens de marche.

Alimentation par les rails: Placer la lamelle de Iinverseur fransversalement au sens de roulement (fig. 7 et 8).

Alimentation par la caténaire: Placer la lamelle de linverseur dans le sens longitudinal de la loco (fig. 7 et 9).

Changement des attelages: FLEISCEMANN-Attelage & emboitement: 6509 - Attelage a emboitement d’autres marques:

6511 - FLEISCHMANN PROFI Attelage & emboitement: 6515

1. Retirer dans le sens de la fléche.

2. Replacer le nouvel attelage jusgu'a enclanchement G
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Locomotief 4326 - 4327 - 4329

Het verwisselen van de koolborstels: De motorisin het achterste draaistel gebouwd. Door hetdraaistelraam in hetmidden
iets samen te drukken kan men het motordraaistel losnemen (fig. 2). Nu kunnen de koolborstels verwisseld worden.
Deze wielen zijn van anti-slipbandjes voorzien.

Reservekoolborstels: 6519 Reserve-antislipbandjes: 54 4006. ‘

Olieén: De motor en de aandrijving hoeven alleen op de aangegeven plaatsen geolied te worden (fig. 2, 3, 4). Alleen
FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken. Een klein druppelije per smeerpunt ( = ) is heus voldoende, anders wordt de zaak te vet.
Voor een juiste dosering het spuitje gebruiken dat wordt bijgeleverd in het olieflesjes.

#* Deze ster kenmerkt de massa-voerende »gemeenschappelijke kant” van de lok.

Op de gemerkte plaats kan de schakelmagneet 9426 gemonteerd worden (fig. 4). .
Het verwisselen van de lampjes: Draaistel losmaken, schakelplaatjes losschroeven, lampje uit de fitting halen. Inbouw in
omgekeerde volgorde (fig. 5 en 6).

Reservelamp: 6535

Door hetinbouwen van de lichtwissels 6540 kan de lok op eenvoudige wijze voorzien wordenvan wisselende voor-en achter-
verlichting, welke afhankelijk van de rijrichting brandt.

Stroomtoevoer via de rails: het sleufje in de schakelaar staat dwars in de rijrichting (fig. 7 en 8).

Stroomtoevoer via de bovenleiding: het sleufje in de schakelaar staat in de rijrichting (fig. 7 en 9).

Het verwisselen van de koppeling: FLEISCHMANN-Steekkoppeling: 6509 - Steek-Ruilkoppeling: 6511 - FLEISCHMANN
PROFI-Steekkoppeling: 6515

1, In de pijlrichting lostrekken.

2. Reservekoppeling in de pijlrichting insteken tot de klemmen pakken (fig. 10 en 11).



Kontaktgeber in Verbindung mit Schaltschiene 6402/6432 zur Aus-
l6sung elektrischer Schaltfunktionen.

Contacter and contact unit 6402/6432 perform electrical switching
functions.

Frotteur fonctionnant en combinaison avec le contact universel 6402/
6432 pour effectuer des commandes d’appareils électromagnétiques.

Het kontakt wordt gemaakt tesamen met schakelkontakt 6402/6432
om de elekirische schakelfunctie buiten werking te stellen.

Kontaktgivare i férening med kopplingsskena 6402/6432 for utlds-
ning elektriska kopplingsfunktionen.

Trasmettitore d’impulsi (in unione lamina di condatto 6402/6432) per
il comando di dispositivi elettrici.

Schienenreinigung: Bei ungleichméaBigem Lauf von Loks die Schienen
mit Schienenreinigungsgummi 6595 saubern. Abrieb und Staub auf
geeignete Weise entfernen (z. B. Tischstaubsauger). Schienen mit
leicht éligem Lappen nachreiben. Dazu FLEISCHMANN-OI 6599 ver-
wenden.

Track Cleaning: For smooth running of locos, the tracks must be kept
clean using atrack rubber block 65995. Dirtand dust can be removedin
any suitable way (i.e. table vacuum cleaner). Afterwards rub a lightly
oiled rag over the tracks. Use the FLEISCHMANN oil 6599.

Nettoyage des voies: En cas de fonctionnement des locomotives par
"3 coups”, nettoyez la voie au moyen de la gomme 6595 prévue & cet
effet. Eliminez au maximum les poussiéres et autres corps etrangers
(utilisez p. ex. un petit aspirateur ménager). Huilez trés parcimonieuse-
ment la vois au moyen d’un chiffon légérement imbibé d’huile spéciale
FLEISCHMANN 6599.

Rail-reiniging: Bij een ongelijkmatige lcop van de locs moeten de rails
met het railreinigingsrubber 6595 worden schoongemaakt. Vuil en stof
daarvan op de bekende wijze wegwerken (bijv. met een stofzuigertje).
De rails daarna lichtjes met een geolied lapje nabewerken. Daarvoor
FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken.

Skenrengoring: Nar loken gar ryckigt, rengér skenorna med ren-
goringsgummi 6595. Avlagsna smuts och damm pé vanligt sétt (t. ex.:
borddammsugars). Eftertorka av skenorna med en latt inoljed lapp.
Anvénd FLEISCHMANN-olja 6599.

Pulizia delle rotaie: Nelcaso diunandaturairregolare delle locomotive,
pulire i binari con la gomma pulisci rotaia 6595. Eliminare segni di
attrito e polvere in modo appropriato (es: con un aspirapolvere da
tavolo). Strofinare le rotaie con uno straccio leggermente unto. Allo
scopo utilizzare olio FLEISCHMANN 6599.

Reinigen der Lokrader: Bei Verschmutzung sind die Laufflachen der
Rader ( = ) mit sauberem Lappen oder Schienenreinigungsgummi
6595 zu reinigen. Niemals die angetriebenen Réder von Hand durch-
drehan, sondern durch Anlegen einer Fahrspaniung von max. 16 V=
mittels AnschluBdrahten antreiben. Nichtangetriebene Réader kénnen
von Hand gedreht werden.

Diese FLEISCHMANN-Modellok darf nur mit der vorgesenenen Fanrspan-
nung (max. 16 V=) betrieben werden. Wir empfehlen die Verwendung
von FLEISCHMANN-Regsltrafos, die mit dem VDE- bzw. GS-Zeichen ver-
sehen sind.

Cleaning the Loco Wheels: The running surfaces ( = ) ofthe wheels
can be cleaned with a clean rag or by using the track rubber block 6595.
Never turn the driven wheels by hand, only by connecting two wires with
a max. of 16 V= to them. Wheels not driven can be turned by hand.
FLEISCHMANN model railways should only be operated using the correct
voltage (max. 16 V=). We recommend the use of FLEISCEMANN controller/
transformers which are marked with the indications VDE or GS.

Nettoyage des roues de locomotives: Des roues propres sont le
garant d’un fonctionnement impeccable, éliminez donc les impuretés
sur celles-ci ( = ) avec un chiffon propre ou la gomme 6595. Ne

jamais faire tourner I'ensemble moteur avec les s, y appliquez une

rence entiére de laroue. L
ala main.

Les réseaux FLEISCEMANN ne peuvent étre alimeniés gu'avec la tension
de service prévue (max. 16 V=). Nous recommandons les transforma-
teurs FLEISCHMARN lequels portent la marque d’agréation VDE ou GS.

Schoonmaken van de loc-wielen: Als de wielen van de loc vuil zijn
geworden moeten de loopvlakken ( = ) met een schone doek of met
railreinigingsrubber 6595 worden schoongemaakt. Nooit de aange-
dreven assen met de hand doordraaien, maar eventjes aan de trafo
aansluiten om enkele omwentelingen te laten maken max. 16 Volt =.
De loopassen kunnen natuurlijk gewoon met de hand worden door-
gedraaid.

FLEISCHMANN-modelbanen mogen alleen worden gevoed met de voorge-
schreven gelijkstroomspanning (max. 16 Volt =). Wij bevelen gebruik
van FLEISCHMANN-transformatoren aan, want deze zijn voorzien van
VDE- resp. GS-keuringen.

Rengoring av lokhjul: Vid nersmutsning av hjulens koryta ( = ) ren-
gor hjulen med en ren tygtrasa eller rengoringsgummi 6595. Vrid aldrig
runt drivhjulen fér hand, utan lagg mot ansluitningskabel med kdrspan-
ning av max. 16 V=. Hjul som inte &r drivhjul kan vridas fér hand.

FLEISCEMANNs-banan far endast kdras med den avsedda driftspénnin-
gen (max. 16 V=). Vi rekommenderar att du anvénder FLEISCEMANNs
reglerbara transformator, som ar férsedda med VDE- och GS-maérke.

disporcizia le superficidi
attrito delle ruote ( =4 ) vanno pulite con uno straccio dilino o conla
gomma pulisci rotaia 6535. Non girare mai le ruote motricia mano, ma
collegarle 2 una corrente ¢ 'esercizio dimax. 16 V= cavidicollegamento
e metterle in movimento. Le ruote libere possono essere girate manual-
mente.

I treniin miniatura FLEISCEMANN devono essere azionati soltanto allaten-
sione d'esercizio prevista (max. 16 V=). Raccomandiamo l'impiego di
trasformatori di regolazione FLEISCHMANN, i quali sono forniti di marchi di
qualita VDE o GS.
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